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Elite XP

A Trelleborg gumiabroncsok kutatas-fejlesztés részlege élen jar a mez6gazdasagi és ipari
abroncsok fejlesztésében, legutdbbi fejlesztésiik pedig az Elite XP témaér targoncagumi.

A tervezés, ami 6tvozi a megfeleld gumikeveréket és az innovativ mintazatot minden olyan
felnivel és kerékkel kompatibilis, ami megfelel az ETRTO méretezésnek. Az Elite XP-t sok jol
ismert targoncagyarto valasztja és szereli Uj gépeire.

CDM Technolégia

A feladat, hogy a gumik belsé deformacidja mindig optimalis legyen teher alatt, kilénb6z6
sebességi és gyorsulasi kérilmények kozott- kulcsszerepet jatszik a korszer(i tdmoér gumiknal.
A Trelleborg CDM technolégidja (Controlled Deformation Matrix — azaz irdnyitott deformacid
matrix) a gumikeverékek vizsgalatara alapoz, az alapjan hataroztak meg a megfelel6 oldalfal és
futofeltlet kiképzését, anyagat. A kivalasztott jellemz6k szaman, azok tesztelésén, majd az
eredmények kiértékelésén alapul a fejlesztés.

Kornyezetvédelem

Az Uj Elite XP gumiabroncs olyan olajmentes gumi dsszetev6kbdl all, amelyek megfelelnek a
2005/69/CE EU direktivanak. Emellett az Elite XP optimalis gérdilési ellenalldsa hozzajarul a
kisebb tizemanyag és villamos energia fogyasztashoz.
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MELYERB 15%-KAL KISEBB
: A HOTERMELES
- az Elite XP biztositja a - a 10%-kal nagyobb futéfellilet - az Elite XP deformaciénak
versenytarsakkal szemben a mélység biztositja, hogy a ellendllé tulajdonsaga miatt
legnagyobb netté tertiletet, ahol lehet6 leghosszabb legyen a minden munkakoriilmény
a gumi allandoan érinti a talajt gumi élettartama esetén kevesebb hé
(1. Abra) - a mintazat megfelel6 termel6dik, akar 15%-kal (2.
- minél nagyobb az érintkezési tervezése miatt alacsony a Abra)
fellilet, annadl kisebb a fajlagos kockazata annak, hogy a - igy ezzel a gumival
terhelés, ez pedig azt jelenti, gumiblokkok sértiljenek, gyorsabban mehet a targonca
hogy: toérjenek, illetve ezaltal és kevésbé gyakoriak lesznek a
+ a gumi egyenetlen kopasanak biztositott a gumi allandé mintazat hibai
kisebb az esélye. merevsége is - a h6kameras analizis alapjan
+ a kevésbé durva, korszerd - a kopasjelz6k segitségével is az dertilt ki (3. Kép), hogy a
aljzatokat kiméli mindig tajékozhatunk arrdl, gumi hideg maradt a
+ biztositja a gép nagyobb hogy mennyire van elhasznadlva versenytarshoz képest
stabilitasat a gumink futéfelllete (2. Kép)
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1. Abra - Erintkezési feliilet nagysaga 2. Kép - Futdfeliilet kopasjelzé mutatoi 2. Abra - Gumik hétermelése
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Konkurens  Elite XP
1. Kép - Elite XP mintézata 3. Kép - H6kameras analizis




OPTIMALIS
OLDALSO
STABILITAS

- az alapos laboratériumi és
munkatesztek alapjan a
Trelleborg Wheel Systems
figyelembe vett minden olyan
paramétert, ami az oldalsé
stabilitashoz és a hirtelen
irdnyvaltas utdni uttartashoz
kothetd

- a kormanyzott és az elsé
kerekeket minden koértilmények
k6z6tt megvizsgadltdk, az pedig
eredmények azt mutattdk, hogy
akar 20%-kal jobb
teljesitménye van az Elite XP-
nek a versenytarsaknal (3. és
4. Abra)

EXTRA
TERHELESI
STABILITAS

- az Elite XP nagyobb
érintkezési tertlete tovabbi
garancia a megfeleld stabilitasra
- a gumiabroncs biztositja a
megfelell illeszkedést a felnire
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3. Abra - Oldalirdnyt stabilitas
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Ipari gumiabroncsok kopasanak tesztje

A TUV SUD végzett egy 8sszehasonlitd tesztet, ahol
megvizsgaltak a Trelleborg Elite XP és a Continental SC20 tomor
gumiabroncsok kopdasat. A gumik ugyanarra a targoncara (4. Kép)
voltak szerelve és ugyanazt a meghatarozott utat tették meg a
kijel6lt tesztpdlyan, amivel a targonca altaldanos mikoédését
modellezték (5. Kép).

Az elsé tengelyre 23x10-12/8.0 gumit szereltek, a kormanyzott
tengelyre pedig 18x7-8/4.33-at, mindkett6t ajakos kivitelben. A 4. Kép - Junghelnrich EFG-V25

teszt soran figyelembe vettek minden fontos kérilményt - hogy targoncéra szerelték a tesztelt gumikat
ugyanolyan sebességet hasznaljanak adott helyeken vagy hogy
ne csak egy irdnyba kanyarodjon mindig a targonca. A teszt soran
dsszesen 38,3 km-t tettek meg mindkét abronccsal.

A teszt kezdetén mindegyik kerék sulyat megmérték. Emellett 16
kil6nb6z6 pontban ellenérizték a profilmélységet is a
futéfellleten és az oldalfalon. Féltdvnal lemérték ismét a profil-
mélységet, az egész tdvnal pedig a mintdzat mérése mellett
meérlegre is tették a kerekeket.

Ab Start [mm] Féltav [mm] Cél [mm] Rel. A [%] Start-Féltav
roncs
Oldalfal | Futéfelllet| Oldalfal | Futéfelllet| Oldalfal | Futodfellilet| Oldalfal | Futofellilet

, 23x10-12
Conti SC |23x10-12
%
, 18x7-8/
17,5 16,4

Conti SC |18x7-8/
20 4.33 1
A mintdzat méréseinek eredményei féltavnal és a teszt végén

5. Kép - A tesztpalya

1
1 2
1

7,7 100
9,5 13
55 100
6,8 143
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A Trelleborg Elite XP és a Continental SC20 futéfeliilete a teszt végén
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A vizsgalt gumik sulyvesztése

A teszt alapjan a Trelleborg Eilte XP
hosszabb id6 alatt kopik el, mint
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